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Ein Tag voller Erinnerungen:

125 Jahre Bahn Biinde-Rahden

Mit einem grof3en Fest fiir die ganze Familie wurde am Rahdener Bahnhof ein denkwiirdiges Ereignis
gefeiert, das dem Liibbecker Land einst groflen wirtschaftlichen Aufschwung brachte.

Joern Spreen-Ledebur

Rahden. In jenen Tagen vor
125 Jahren werden viele Men-
schen zu den Bahnhofen ent-
lang der Strecke gegangen sein.
Massen von Menschen hatten
die ersten Ziige begriifit. Mit
dem Betriebsstart der Bahn-
strecke Biinde-Rahden be-
gann fiir den Landkreis Liib-
becke eine neue Ara. An die
grofle weite Welt angeschlos-
sen und mit weiteren Stre-
ckenabschnitten noch besser
mit der Region verbunden gab
es ab 1899 einen wirtschaftli-
chen Aufschwung fiir die Re-
gion. In diesen Tagen jéhrt sich
die Einweihung der Bahnstre-
cke Biinde-Rahden zum 125.
Mal und dieses besondere Ju-
bildum wurde mit einem gro-
Ben Fest am Rahdener Bahn-
hof gefeiert. Viele Vereine, Be-
triebe und Institutionen wa-
ren dabei. Das Bahnhofsfest
war auch ein Tag der Erinne-
rungen.

Am 30. September 1899 war
die Bahnstrecke Biinde-Rah-
den mit groflen Feiern in Biin-
de, Liibbecke und Rahden ein-
geweiht worden. Tausende
Menschen waren allerorten auf
den Beinen. Am 1. Oktober
1899 wurde der planmafiige
Betrieb aufgenommen. Mit der
Verldngerung der Bahnstre-
cke von Rahden tber Sulin-
gen nach Bassum und der Ein-
weihung der Strecke Rahden-
Nienburg im Jahr 1910 wurde
Rahden ein  bedeutender
Nebenbahn-Knoten und die
Eisenbahnerstadt im Liibbe-
cker Land. Daran erinnerte
auch der stellvertretende Rah-
dener Biirgermeister Chris-
tian Kriiger, der den erkrank-
ten Amtsinhaber Bert Honsel
vertrat.

Die Aufnahme des reguld-
ren Bahnbetriebs 1899 sei fiir
den damaligen Landkreis Liib-
becke ein bedeutender Mo-
ment gewesen und seitdem ste-
he Rahden in der Tradition als
Eisenbahnerstadt, sagte Krii-
ger. Die Bahn habe nicht nur
Mobilitat gebracht, sondern
auch einen Dbedeutenden
Schwung fiir die wirtschaftli-
che Entwicklung im Liibbe-
cker Land. Betriebe wie die
Liibbecker Brauerei und die
Tabakindustrie hitten ab 1899
die Bahn nutzen konnen.

Reaktivierung gen
Norden wiire ein
wichtiger Schritt

Die Bestrebungen zur Wie-
derbelebung der Bahn von
Rahden in Richtung Bremen
und der weiteren Strecken des
Sulinger Kreuzes zeigten das
Potenzial der Bahn auf. ,Und
das wire auch ein wichtiger
Schritt fiir die weitere Ent-
wicklung der Region und ihrer
Wirtschaft®, merkte Kriiger an
und dankte dem Team um Su-
sanne Wesemann von der Stadt
Rahden fiir die Organisation
des Bahnhofsfestes zum 125.
Jubilaum der Strecke.

Der Jubildumstag war ein
Tag voller Erinnerungen.
Stadtheimatpfleger Claus-Die-
ter Briining erinnerte an die
Einweihung der ersten deut-
schen Eisenbahn. Die ,Lud-
wigsbahn® zwischen Niirn-
berg und Fiirth startete am 7.
Dezember 1835. Arzte, so hat-
te es Briining erforscht, hét-
ten damals vor ,,Delirium fu-
riosa“ gewarnt und hohe Mau-
ern entlang der Gleise gefor-
dert, um die Menschen vor
dem Anblick der Bahn zu
schiitzen. Solcher Unsinn war
dann aber in der Folgezeit kein
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Vor dem Bahnhof Rahden herrschte anlisslich des Jubildumsfestes reges Treiben. Die Gidste konnten sich an zahlreichen Stinden tiber di-
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verse Themen rund um die Mobilitat informieren, Musik horen und bei Bier und Bratwurst klonen — bei Sonne und blauem Himmel.

Als Zeitzeugen berichteten Gerd Riiter, Giinter Liickemeier und
Bernhard Kostka tiber ihre Erinnerungen an die aktive Zeit als Eisen-

bahner.
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Uwe Brettholle vom VHS-Laientheater Schatulle war in histori-
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scher Eisenbahner-Uniform unterwegs. Der Radsatz neben ihm vor
dem Bahnhof Rahden wird als Radsatz einer Giiterzuglok von 1917
beschrieben. Diese Beschreibung aber diirfte falsch sein, denn Rad-
sdtze mit einem solchen Durchmesser der Réder waren bei Perso-

nenzug-Loks zu finden.

Thema mehr. Der erste Zug
zwischen Biinde und Rahden
sei 1899 mit groflem Jubel al-
lerorten empfangen worden,
merkte Briining an.

Dennoch habe es im Vor-
feld des Bahnbaus bedenken
gegeben, sagte Briining. Es ha-
be bei manchen Sorgen gege-
ben vor der Verbreitung von
sozialdemokratischem Gedan-
kengut. Auch hatten manche
Zeitgenossen Sorgen, dass
Arbeitskrifte von der Land-
wirtschaft zur Bahn wechsel-
ten. In Libbecke gab es laut
Briining Bedenken gegen die
Bahn, weil man , lieber ein ru-
higes Stiadtchen bleiben woll-
te“. Diesen Bedenken in Liib-
becke sei es zu verdanken, dass
das spitere Bahnbetriebswerk
in Rahden errichtet wurde und
nicht in Liibbecke. In Rahden
setzte sich der bekannte Kauf-
mann Lindemann sehr fiir den
Bahnbau ein.

Mit der Eréfftnung der Bahn

war auch der nahe gelegene
Gasthof Spieker fertiggestellt.
Hier gab es eine Waage fiir das
Grofivieh. Der Bahnhofswirt -
iiber Jahrzehnte war das die Fa-
milie Holzmeier - hatte nach
Angaben Briinings eine klei-
nere Waage fiir Schweine. Die
Waagen wurden benétigt, weil
von Rahden aus auch Viehzii-
ge ins Ruhrgebiet fuhren.

Enteisung von
Weichen mit der
Brechstange

Der Bahnhofswirt, so Brii-
ning, machte dann aus den Eil-
ziigen zwischen Bremen und
Frankfurt eine Geschiftsidee:
Die Loks mussten in Rahden
Kohle und Wasser fassen.
Bahnhofswirt Holzmeier ging
derweil mit einem Handwa-
gen am Zug entlang und ver-
kaufte den Fahrgisten frisch
gezapftes Bier, Buletten und
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Rund 100 Kinder nahmen am Malwettbewerb zur Bahn teil. Ge-
wonnen haben Max Krédmer, Sunny Ahrens, Bjarne Ferdinand Paul,

Enie Lehn und Mailin Fiene.

Susanne Wesemann (l.) von der Stadt Rahden hatte sich sehr fir
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das Bahnhofsfest in Rahden engagiert und stellte gemeinsam mit
ihrer Kollegin Carlotta Hiilshorst die Festschrift zu 125 Jahren Bahn-
strecke Biinde-Rahden vor. Das Heft wurde wihrend des Bahn-
hofsfestes angeboten und ist auch in der Tourist-Info im Rathaus er-

haltlich.

Koteletts.

Ganz personliche Erinne-
rungen an die Bahn schilder-
ten als Zeitzeugen die beiden
Rahdener Giinter Liickemeier
und Gerd Riiter sowie Bern-
hard Kostka aus Liibbecke.
»Damals warn die Ziige nicht
so schnell, aber piinktlich
merkte Kostka an, der viele
Jahre Triebfahrzeugfiihrer auf
vielen Loktypen ausbildete.
Die Bahn, so sieht es der Liib-
becker, solle sich daran erin-
nern, dass Reisende piinktlich
ans Ziel kommen wollten. Wei-
chen seien frither mit Schau-
feln enteist worden, erinnerte
sich Gerd Riter. Und wenn es
gar nichtanders ging, dann sei-
en auch Brechstangen einge-
setzt oder Dampfloks auf die
Weichen gefahren worden, um
hier dann heiflen Dampf ab-
zulassen.

Giinter Liickemeier absol-
vierte eine Heizerausbildung,
war dann spater nach der Pri-

fung Lokfiihrer - zunichst auf
Dampfloks, ab 1964 dann auf
Dieselloks. Eine Priifung als
Triebfahrzeugfithrer habe er
auch auf dem roten Schienen-
bus gemacht, der heute von der
Museumsbahn eingesetzt
wird. Er habe Priifungen, um
17 Fahrzeuge fahren zu dir-
fen, merkte Liickemeier an.
Ausbilder Kostka kommt auf
52 Fahrzeuge, die er bedienen
darf. Die Zeitzeugen erinner-
ten daran, dass Eisenbahner
wahrend ihrer Schichten oft in
anderen Stidten {ibernachten
mussten — selbst im 30 Kilo-
meter von Rahden entfernten
Biinde. Der Bahn sind sie nach
wie vor verbunden. ,,Wenn ich
in Rahden bin und den Bahn-
hof und das Betriebswerk se-
he, das ist fiir mich Heimat®,
sagte der in Rahden geborene
Bernhard Kostka. ,,Und ich
kann jedem nur empfehlen:
Lasst eure Kinder Lokfiihrer
werden.
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