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Wenn auf einer Bahnstrecke neben Personenverkehr auch Giiterverkehr fahrt, dann wirkt sich das wegen der Trasseneinnahmen positiv auf die Wiederbelebung einer Stre-
cke aus. So hatten es auch Fachleute beim Bahnkongress in Rahden mit Blick auf die Reaktivierung des Sulinger Kreuzes erklart. Auf Teilen des Sulinger Kreuzes findet
noch Giiterverkehr statt; zu sehen ist das auch am Bahnhof in Liibbecke. Hier trafen sich ein ,, Talent“-Triebwagen der Eurobahn und ein Giiterzug, der von einer sechsach-
sigen Eurodual-Lok gezogen wurde. Die moderne Eurodual-Lok des Herstellers Stadler kombiniert Elektro- und Dieselantrieb.
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Neue Studie fiir Bahnlinie Rahden-Bremen

Das Aktionsbiindnis Eisenbahnstrecke engagiert sich fiir die Wiederbelebung der kiirzesten
Bahnverbindung zwischen OWL und der Kiiste. Ein renommierter Wissenschaftler arbeitet an einer neuen Studie.

Joern Spreen-Ledebur

Rahden. Im Mai 1994 fuhr der
vorerst letzte Eilzug von Bie-
lefeld tiber Liibbecke, Rahden
und Sulingen nach Bremen.
Seitdem ist nicht nur viel Zeit
ins Land gegangen. Es hat sich
auch manches gedndert rund
um die Bahn. Anders als im
Mai 1994 sind heute die Bun-
desldnder fiir den Personen-
nahverkehr auf der Schiene zu-
standig. Die grof3e Welle von
Strecken-Stilllegungen, die En-
de der 1950er-/Anfang der
1960er-Jahre begann, ist auch
vorbei. Denn die politische
Diskussion hat sich gedndert.

Angesichts des Klimawan-
dels und nun auch explodie-
render Kosten fiir fossile
Brennstoffe setzt die Politik seit
Jahren auf eine Wende bei der
Mobilitat: weg von der Stra-
8¢, hin auf die Schiene. Ange-
bote wie etwa das Deutsch-
landticket sollen den Nahver-
kehr auch fiir diejenigen in-
teressant machen, die sonst auf
den Individualverkehr per
Auto gesetzt haben.

Um die Wende bei der Mo-
bilitat voranzubringen,
braucht es aber auch ein ent-
sprechendes Angebot. Die siid-
deutschen Bundesliander sind
hier teilweise gut unterwegs,
wenn es um die Wiederbele-
bung von Bahnstrecken oder
deren Modernisierung geht.
Im Norden tut man sich
schwer. Lange Zeit war der
»Haller Willem“ zwischen Bie-
lefeld und Osnabriick eines der
wenigen Beispiele fiir die Wie-
derbelebung einer durchge-
henden Bahnstrecke.

OWL-Kommunen im
Biindnis pro Bahn

Auf die Wiederbelebung
einer wichtigen Nord-Siid-
Bahnstrecke setzt das Aktions-
biindnis Eisenbahnstrecke
Biinde-Bassum (AEBB). Dem
Biindnis gehoren auch Kom-
munen sowie Biirgerinnen und
Biirger im Liibbecker Land an.
Das AEBB setzt auf die Wie-
derbelebung der Bahnstre-
cken des Sulinger Kreuzes. Zu
dem gehoren die Linien Rah-
den-Bassum(-Bremen) und
Diepholz-Nienburg. Derzeit
endet der Personenverkehr aus
Richtung Bielefeld in Rahden.
Auf dem Abschnitt Baren-
burg-Sulingen-Diepholz fin-
det Giiterverkehr statt.

Die anderen Abschnitte des
Sulinger Kreuzes sind derzeit
stillgelegt. Wichtig aber: Auch
diese Streckenabschnitte sind
nach wie vor als Verkehrsweg

fiir die Eisenbahn gewidmet.
Sollten hier wieder Ziige rol-
len, miisste deshalb kein lang-
wieriges Planfeststellungsver-
fahren her.

Die Bahnstrecke Rahden-
Bassum(-Bremen) ist die kiir-
zeste Verbindung zwischen
Bielefeld und Bremen und da-
mit auch die kiirzeste Verbin-
dung aus Ostwestfalen-Lippe
an die Kiiste. Teile des Sulin-
ger Kreuzes aber schlummern
seit Jahren im Dornrdschen-
schlaf. Experten hatten unter-
sucht, ob eine Wiederbele-
bung Sinn macht. Thr Urteil
hatten sie im Mérz 2022 beim
Bahnkongress in Rahden vor-
gestellt und es war eindeutig:
Die Wiederbelebung macht
Sinn.

Wissenschaftler Volker
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Das Stellwerk Sulingen-Nord wird in diesem Jahr 105 Jahre alt;
die Technik darin ist noch erhalten. Die Liickenschluss der Bahn-
strecke Biinde-Rahden-Sulingen-Bassum jahrt sich heuer zum 125.
Mal.

Stolting ist erfahrener Ver-
kehrsplaner und lehrt an der
Fachhochschule Kéln. Ge-
meinsam mit den Studieren-
den Alexander Kraut und Ju-
lia Tarnowsky war der Profes-
sor vor vier Jahren der Frage
nachgegangen, ob sich eine
Wiederbelebung des Sulinger
Kreuzes lohnt.

Die Grundbedingungen sei-
en gut, man miisse sie nur nut-
zen, sagte Stolting damals. ,,Es
ist deutlich Potenzial da.“ In
einer ersten Phase hielt Stol-
ting 1.000 Fahrgdste am Tag
fiir machbar. Tendenz: stei-
gend. Eine umsteigefreie Ver-
bindung von Bielefeld nach
Bremen sei auch fir Gliters-
loh und Herford interessant,
mit grofler Sicherheit gebe es
dafiir auch Potenzial aus den

Kreisen Paderborn und Lip-
pe.
An der Nord-Siid-Strecke
sieht Stolting Potenzial fiir den
Giiterverkehr, es gebe mogli-
cheKunden. Giiterverkehrhel-
fe, die Kosten der Strecken-Sa-
nierung und -Unterhaltung zu
senken und das komme dem
Personenverkehr zugute. Auch
fiir die Ost-West-Strecke, auf
der es noch Giterverkehr gibt,
sieht Volker Stolting Perspek-
tiven. Volkswagen habe gro-
es Interesse, Ziige mit Autos
aus den Werken Wolfsburg
und Hannover iiber Nienburg
und Sulingen zum VW-Lager
nach Rehden zu bringen, hat-
te Stolting damals gesagt. Das
sei deutlich kiirzer und effek-
tiver als der Umweg iiber Bre-
men oder Osnabriick. ,, Wir ha-
ben Nutzer, die an der Stre-
cke interessiert sind.“

Espelkamper
ermoglicht Studie

Das AEBB hat Volker Stél-
ting nun mit einer Machbar-
keitsstudie beauftragt, die auf
den aktuellen Kriterien der
Landesnahverkehrsgesell-
schaft (LNVG) Niedersachsen
beruht. Ermoglicht hat das
durch eine Spende ein bekann-
ter  Technologie-Unterneh-
mer aus Espelkamp. Die Stu-
die beruhe auf den aktuellen
Kriterien, die die LNVG auch
bei den jiingsten Reaktivierun-
gen angewendet habe, sagten
Patrick Schale und Andreas
Hollberg vom AEBB. Volker
Stolting gehoére hier einem
Lenkungskreis der LNVG an.

Derzeit befasst er sich fiir

Sulingen war einst ein bedeutender Bahnknoten mit umfangreichen Gleisanlagen. Das macht die Mo-
dellbahn in der Spurgréfie N deutlich, die AEBB-Mitglieder in Sulingen zeigten. Fiir die Anlage und
die Sammlung zur Bahngeschichte werden allerdings neue Rdume gesucht, da das jetzige Domizil,
eine frithere Schule im Zentrum Sulingens, abgerissen werden soll.
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die neue Machbarkeitsstudie
im ersten Teil mit der Nord-
Stid-Strecke Rahden-Bassum.
Ein weiterer Teil der Studie
widmet sich dem Abschnitt
Diepholz-Sulingen. Dieser Ab-
schnitthabeinderjiingsten Re-
aktivierungs-Runde der
LNVG 19 Punkte erhalten.
Wiren es 20 gewesen, dann wi-
re dieser Streckenabschnitt in
die nichste Runde gekom-
men. Der dritte Teil umfasst
nach AEBB-Angaben dann
eine gemeinsame Betrachtung
der Nord-Siid-Strecke und des
Abschnitts  Diepholz-Sulin-
gen.

Volker Stolting habe vor-
geschlagen, diese drei Berei-
che zu betrachten, sagte Pa-
trick Schale. Das AEBB geht
von einem positiven Ergebnis
aus. Liegt die Studie vor, will
das AEBBim Sommer mit Poli-
tikern aus Niedersachsen und
Nordrhein-Westfalen dariiber
undauch iiber das weitere Vor-
gehen sprechen.

Bahn investiert ins
Sulinger Kreuz

Das Mitglied des AEBB-
Vorstands verwies in diesem
Zusammenhang auf die In-
vestitionen in die Strecke. Die
Deutsche Bahn-Tochter ,,In-
fra Go“ (ehemals DB Netz) hat-
te im vergangenen Jahr das
Gleis 2 im Bahnhof Sulingen
sanieren lassen. Auch ein Ab-
schnitt in Barenburg wurde sa-
niert — ebenso Teile der Stre-
cke Sulingen-Diepholz. Aktu-
ell lauft die Modernisierung
von Bahniibergéingen.

»Die Investitionen in die
Strecke sind positiv, weil das
die Kosten fir eine Reaktivie-
rung senkt®, betont Patrick
Schale. Diese Gelder miissten
bei einer Wiederbelebung der
Strecke nicht mehr durch das
Land erbracht werden. Weite-
re Investitionen stehen an. In
diesem Jahr sollen Gleis 3 und
4 im Bahnhof Sulingen sa-
niert werden. Andere noch
vorhandene Gleise sollen aus-
gebaut werden.

Dann wird aus dem Stre-
ckengleis nach Norden mogli-
cherweise auch eine Weiche
ausgebaut. Deren Herzstiick
war vor zwei Jahren ausge-
baut worden. In der Geneh-
migung des Eisenbahnbundes-
amtes (EBA) steht nach An-
gaben von Patrick Schale und
Andreas Hollberg aber, dass
die Arbeiten mit einem Lii-
ckenschluss zu erfolgen ha-
ben. Heif3t: Die durchgehende
Strecke muss erhalten wer-
den.
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